
54 EL MUNDO. MIÉRCOLES 30 DE ABRIL DE 2014

MOTOR

Es opinión admitida que el coche 
autónomo, o capaz de desplazarse 
sin intervención del conductor, se 
podrá adquirir la década próxima. 
De hecho, está muy cerca pues fun-
ciona a partir de sistemas –de co-
municación, reconocimiento o ac-
tuación– muchos de los cuales ya 
se emplean. Aunque algunos de 
forma muy embrionaria y, aparte, 
tendrían que trabajar todos juntos. 

Pero, a la vez, sigue estando muy 
lejos. Por ejemplo, quedan por re-
solver las implicaciones legales so-
bre su uso y la responsabilidad en 
un accidente, o minimizar los ries-
gos para la seguridad pues se traba-
ja en un entorno informático conec-
tado al exterior. 

En este último punto, los fabri-
cantes plantean, por ejemplo, que 
si se detecta un intento de acceso 
externo, las funciones principales 
–frenar, acelerar o girar– pasen a 
estar controladas por el conductor. 

Pero, por encima de todo, queda 
afinar la conducción autónoma en 
ciudad. Porque una cosa es que el 
vehículo sea capaz, respetando la 
velocidad y distancia de seguridad, 
de mantenerse dentro del carril de 
una autopista; o progresar solo en 
medio de un atasco. Y otra, mucho 
más compleja de llevar a cabo, de-
senvolverse sin peligro en la jungla 
del tráfico urbano. 

Google, que lleva desde 2009 en-
sayando con estos coches y lleva re-
corrido con ellos casi 1,2 millones 
de kilómetros sin ningún accidente 
en el modo automático, comenzó 
con esta segunda fase el año pasa-
do. Para ello, cuenta con una flota 
de 24 unidades del todocamino Le-
xus RX 450h dando vueltas sin ce-
sar por las calles de Mountain View 
(California, EEUU), a unos 35 kiló-
metros de San Francisco, donde tie-
ne su sede la compañía. 

«En ciudad, en un área muy pe-
queña, hay que prestar atención a 
cientos de objetos, por lo que he-
mos mejorado nuestro software pa-
ra que pueda reconocer a la vez 
peatones, una señal en la mano de 

un agente o un ciclista indicando 
que va a girar» indicó el responsa-
ble del proyecto. Además, el coche 
autónomo «puede procesar toda esa 
información sin cansarse nunca y, a 
base del cálculo de probabilidades, 
decidir, por ejemplo, que hace cuan-
do llega a un cruce». 

El objetivo es que, tras este pri-
mer aprendizaje, los coches vayan a 

otras ciudades de alguno de los esta-
dos –Nevada, Florida y California– 
que han autorizado su circulación. 

En el caso de Volvo, la meta va to-
davía un poco más lejos: se trata de 
lograr que, desde 2017, un centenar 
de usuarios privados puedan dispo-
ner de vehículos capaces de desen-
volverse, bajo cualquier circunstan-
cia, en un entorno tan hostil como 

Gotemburgo, la segunda ciudad 
más grande de Suecia. 

Hasta entonces, un grupo de in-
genieros del fabricante han empe-
zado a trabajar sobre distintos pro-
totipos  con los que se irán afinando 
los distintos dispositivos. 

A esta iniciativa, la marca propie-
dad de la china Geely, suma otra 
que se desarrollará específicamen-
te en dos urbes realmente gigantes-
cas: Shanghai y Pekín.  

Aquí no se trata de investigar so-
bre automóviles con piloto automá-
tico, aunque una parte del proyecto 
pasa por testar el rendimiento de 
los dispositivos de seguridad que 
emplean los Volvo ya a la venta.  

No obstante, el grueso del pro-
yecto es estudiar los hábitos de con-
ducción en esas megaurbes y, a par-
tir de aquí, implementar medidas 
que ayuden a reducir los accidentes. 
Para ello, se ha creado una flota de 
10 vehículos provistos de cámaras 
que monitorizarán al conductor y al 
tráfico durante los próximos 10 me-
ses. Se prevé recorrer cerca de 
100.000 kilómetros.

Imagen de uno de los coches con los que está ensayando Google en Mountain View (California). / REUTERS

Google y Volvo ensayan sus modelos sin conductor en el escenario de tráfico más hostil
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Un estudio de la Universidad de 
Granada concluye que las per-
sonas cuyo momento óptimo fí-
sico y mental es por la mañana – 
‘matutinas’ o ‘alondras’ en el ar-
got científico– son conductores 
más estables todo el día que los 
sujetos que se encuentran me-
jor al final del día. Este segundo 
tipo de personas, ‘vespertinas’ 
o ‘búhos’, se manejan mucho 
peor (prestan menos atención) 
cuando se ponen al volante en 

sus horas ‘malas’. Es decir, por 
la mañana temprano ya que, en-
tre otras características, ma-
drugar les cuesta. El estudio se 
llevó a cabo con 29 estudiantes 
con cronotipos extremos, pero 
de él también se obtuvieron 
conclusiones comunes: que las 
horas de la siesta y entre las tres 
y las cinco de la madrugada son 
malas para todas. Y que condu-
cir tras 18 horas sin dormir es 
como hacerlo con la tasa máxi-
ma de alcohol permitida.

‘Alondra’ mejor que ‘búho’
F. C. / Madrid

Las ventas de 
comerciales 
en Europa 
suben un 9,8%

Las ventas de vehículos comer-
ciales en Europa crecieron un 
9,8% en el primer trimestre, has-
ta las 443.038 unidades. En el 
mes de marzo se matricularon 
185.520 vehículos, un 11,1% más 
según Acea, la patronal europea 
de los fabricantes de automóvi-
les. Marzo es el séptimo mes 
consecutivo en el que las ventas 
de vehículos comerciales cierran 
en positivo en Europa. 

Entre los mercados más im-
portantes, España ha registrado 
el mayor repunte, con una tasa 
de crecimiento del 26,8%, segui-
do de Italia, 16,3% y del Reino 
Unido, 11%, mientras que la de-
manda en Alemania ha sido del 
9,8% y Francia, del 0,3%. En el 
primer trimestre del año, España 
(39%), Italia (14,1%), Alemania 
(10,5%) y Reino Unido (10,4%) 
han marcado crecimientos de 
dos dígitos, y Francia ha sido el 
único mercado importante en re-
gistrar descensos (0,6%).  

 
VOLKSWAGEN. Sube el 
beneficio un 26,8% en el pri-
mer trimestre hasta los 2.468 
millones de euros. Las entre-
gas a clientes en todo el mundo 
ascendieron a 2,44 millones de 
unidades, un 5,6% más que en 
idéntico periodo de 2013. Por 
marcas, Seat redujo sus pérdi-
das un 21,7%, hasta los 36 mi-
llones de euros. / EM  

RENAULT. Prevé aumentar 
hasta 1,5 millones de motores 
la producción de Valladolid. 
Esto supondría un 20% sobre 
los 1,2 millones fabricados en 
2013. Manuel Guillermo, direc-
tor de las plantas vallisoletanas 
de Renault, cree que la deman-
da interna debe mejorar y redu-
cir los costes logísticos para 
cruzar el Estrecho y «aprove-
char las oportunidades que 
ofrece el Magreb»./ EM
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